Eine Designstudie von Karl-Heinz Eller zu einem Sport-Unimog auf der Basis eines U 5000.

as haben PS-Boliden unterden  verstdrktem Kunststoff - kurz GFK  samkeit mit den Skigondeln, mit

Renntrucks, Skigon- - fiir den 421/406 denen die Wintersportbegeisterten
deln fiirs Hochgebir- R eine ganz  zum Ziel ihrer alpinen Trdume ge-
ge und der Unimog grofie Ge-  hievt werden: Es ist die aufklappba-
gemeinsam? Eigent- mein- re Dachluke. Sie ist beim Unimog-
lich nichts. Denn un- Hardtop und der Gondel absolut
terschiedlicher konn- identisch, dafiir gab es nur einen
ten die aufgezihlten Hersteller. Die PS-strotzenden
Beforderungsmittel Renntrucks, die mit einem Af-
nicht sein. Was je- fenzahn auf den bekann-
doch auf den ers- ten Lkw-Rennstrecken
ten Blick als Wider- ihre Runden ziehen,
spruch klingt, ist bei haben vielfach Sei-
der Firma Eller in Sinz- tenverkleidungen,
heim bei Baden-Baden an Frontschiirzen, Spoiler
der Tagesordnung. Denn die etc. und andere Teile aus
Firma Eller GmbH, einst Haus dem gleichen Material, wie es
und Hoflieferant fiir das Unimog fiir das Hardtop verwendet wird.
Werk Gaggenau fiir das Hardtop ist Auch diese Teile kommen aus Sinz-
vielseitig aufgestellt. Und da haben heim bei Baden-Baden - natiirlich
die stabilen Hardtops aus Glasfaser- von Eller.
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Das funktioniert wie beim Kuchenbacken.

Dank der ausgefeilten Technolo-
gie und dem ,know how” hat’s der
MAN-Renntruck mit Eller-Anbautei-
len im Jahr 2011 und 2012 zum Eu-
ropameister unter den PS-Boliden
geschafft. Da ist es zu verschmer-
zen, dass es kein Renntruck mit dem
Stern am Kiihler war - auch andere
Viter haben bekanntlich hiibsche
Tochter, heifst es.

Gerade mit Anbauteilen fiir den
Lkw-Motorsport sowie dem Sonder-
bau wird heute im alteingessesse-
nen Handwerksbetrieb Eller  Geld
verdient.  Groflauftrage fiir Flug-
zeugschlepper auf der Basis des
Mercedes-Benz Atego, so genannte
Niederflurfahrzeuge fiir den Cate-
ringeinsatz zwischen Flugzeug und
Kiiche oder die hohe Nachfrage nach
Stahldurchladefahrzeugen - das sind
die Lkw mit den halben Fahrerhiu-
sern - haben die umfangreiche Pro-
duktpalette fiir Sonderlésungen im
Fahrzeugbau erweitert,

Das Inhaber gefiihrte Unterneh-
men wurde Ende 1948 als reine Bau-
blechnerei und spiter Karosseriebau
in Baden-Baden durch Stefan Eller
gegriindet und von ihm bis 1959
geleitet. Nach seinem Tod hat sein

Handarbeit: Die Aussparung fiir die Dachlu-
ke wird in der GFK-Matte eingezeichnet. B
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A Die Originalformen sind wertvollstes Kapital bei der Herstellung der Hardtops aus GFK.

Sohn Bruno Eller die Firma iiber-
nommen und seine Nachkommen
in das Familienunternehmen einge-
bunden. Im Jahr 1971 hat die Firma
Eller ihren Sitz nach Sinzheim bei
Baden-Baden in die Industriestra-
Re 4 verlagert.

Neu positioniert

Aus dem damaligen Fahrzeugre-
paraturbetrieb ist ein modernes Un-
ternehmen gewachsen, das in drit-
ter Generation von Karl-Heinz Eller
gefiihrt wird. Und sein 38-jdhriger
Sohn Boris leitet im gleichen Hause
die AutoEller. Allerdings war es in
der Vergangenheit etwas still um

die Firma Eller GmbH als Zulieferer
fiir den Bereich Unimog geworden.
»Wir haben uns nie aber komplett
zuriickgezogen”, betont Firmenchef
Karl-Heinz Eller im Interview mit
Heft'l Chefredakteur Michael End-
res. ,Die Nachfrage nach Teilen fiir
den Unimog hat einfach stark nach-
gelassen”, begriindet er die Ausrich-
tung seines Handwerksbetriebs.

Lingst Vergangenheit sind die
Zeiten, als bis zu drei Hardtops pro
Tag fiir Gaggenau gefertigt wurden,
insgesamt seit 1968 zwischen 6 000
und 8 000 Stiick schitzt Karl-Heinz
Eller. Viele der soliden Teile sind
entweder bei der Erstauslieferung be-
stellt oder tiber den Unimog-Vetrieb
bei Mercedes-Benz in alle Welt gelie-
fert worden.

Mit dem Modellwechsel zur gro-
Ben Baureihe kam der Einbruch. Be-
kanntlich gibt es hier keine offenen
Fahrerhéduser und fir Fller als Erst-
ausstatter eigentlich nichts mehr zu
tun. Heute liuft die Hardtopproduk-
tion fiir den U 421, U 403, U 406 nur
noch so nebenbei, ,damit lidsst sich
kein Geschift mehr machen”, be-
tont Karl-Heinz Eller.

Allerdings schldgt das Herz des
Firmenchefs (UCG-Mitgliedsnum-

mer 21) nach wie vor fiir den Uni-
mog. Sein Handwerksbetrieb fertigt
Speziallosungen, wie beispielsweise
einen verlingerten Nobel-Unimog,
einen SUV auf der Basis des U 5000
mit acht Sitzplitzen fiir einen Kun-




lettes Fahrerhaus aus GFK?

den in China. ,Das ist schlichtweg
der Reiz der Herausforderung”, be-
grindet der agile Mitsechsziger sein
Faible fiir die Entwicklung auBRerge-
wohnlicher Fahrzeuge.

Auch Spezialteile fir den Uni-
mog sind nach wie vor im Lieferpro-
gramm bei den Sonderlésungen pri-
sent. Fiir die grofie Unimog-Baureihe
fertigt die Eller GmbH einen Steck-
grill, also eine optisch ansprechende
Frontverkleidung in verschiedenen
Versionen. Und ebenfalls gehéren
Unterboden-, Achs-, Aufprall und
Schallschutzverkleidungen aus GFK
zum Lieferprogramm des speziali-
sierten Handwerksbetriebs aus Sinz-
heim.

Doch zuriick zum Hardtop. Das ist
eigentlich die Erfindung von Bruno
Eller, Sohn Karl-Heinz hat das Hard-
top als gelernter Diplom-Ingenieur
fir Fahrzeugtechnik und anerkann-
ter Schweilifachingenieur als Alter-
native zum Stoffverdeck verfeinert,
»das hat klare Vorteile besonders
im Winter”, sagt er. Zunichst muss-
te eine Form gebastelt und immer
wieder zur Kontrolle auf das Fahrer-
haus gesetzt werden. Denn mit zu
den aufwendigsten Prozeduren ist
das Herstellen einer Form, die spiter
fur die Produktion verwendet wer-

"1hre bekannten Schwachste]len che gammeln schnell

' ~te_11 eines Cabrio-
en Schichtautbaus

n U 406 eine Moto‘fhaube
is von 400 US-Dollar (rund

ine Altematlve Zum O iginal aus Metall. Allerdings
entsprechende Erfahrungen iiber Passgenauigkeit
:orteﬂ emer Motorhaube aus GFK ist ]edoch dle

den kann. ,Wir waren hier Pionie-
re”, sagt der Geschiftsfiihrer in der
Riickschau, ,da ist auch in der An-
fangszeit viel daneben gegangen®,
gibt Karl-Heinz Eller auch unum-
wunden zu.

Die ersten Didcher aus GFK-Kunst-
stoff bestanden aus einem Teil,
waren also einschalig. Sie erfiill-
ten ihren Zweck, nidmlich Schutz

der Fahrzeuginsassen vor Kilte und
Nisse. Doch Karl-Heinz Eller wire
kein Tiftler, wenn er nicht noch
mehr herausholen wollte. So ent-
stand nach vielen Versuchen und
unzihligen  Entwicklungsstunden
das Hardtop in so genannter Sand-
wichbauweise. Also aus zwei Teilen,
der Ober- und der Unterschale.
Diese  Konstruktion  verleiht
dem Hardtop eine enorme Stabi-
litdt. Selbst einen Uberschlag des
Unimog hilt das GFK-Hardtop aus
und schiitzt so zuverldssig die Fahi-
zeuginsassen. ,Diese Sicherheit war
damals wichtigstes Verkaufsargu-
ment in der Land- und auch Forst-
wirtschaft”, sagt Karl-Heinz Eller.

Aufwendiger Arbeitsprozess
Rund drei Arbeitstage dauert die
Herstellung eines Hardtop, bis es in
den Verkauf kommen kann. Und
grofites Kapital des mittelstindi-
schen Handwerksunternehmens
sind die Formen, die Eller selbstver-
standlich fiir alle fritheren Model-
le noch besitzt und wie ein Augap-
fel hiitet. Bei der Produktion kommt
mit der Sprithpistole zunichst ein
Trennmittel (Trennwachs) in die
Form, damit nichts kleben bleibt
und sich spater die beiden Hilften

A Die Glasfasern werden mit einer Spezialpistole zusammen mit dem Polyesterharz aufge-
spritzt. Direkt an der Spriihpistole wird die GFK-,Schnur” in kleine Stiicke abgeschnitten.
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des Hardtop gut abldsen lassen. Fri-
her begann dann die schweifitrei-
bende Arbeit, namlich die GFK-Mat-
ten Lage und Lage aufzubringen und
mit dem Polyesterharz zu tridnken.
Heute geht das dank einer speziellen
Spritzmaschine viel schneller. Statt
der GFK-Matten wird das Spezialge-
webe zusammen mit dem Harz und
Hérter in einem Arbeitsgang aufge-
spritzt.

Die GFK-Gewebeschnur wird von
einer 2 400 Meter langen und 21,6
Kilogramm schweren Fadenrolle ab-
gespult und an der Spritzdiise tber
eine Messervorrichtung automatisch
abgeschnitten. Durch die Druckluft
werden die rund vier Zentimeter klei-
nen Faserteile dann auf die Oberfla-

che ,gepustet”. Das muss man sich
wie beim Autolackieren vorstellen.
Schicht um Schicht wird so aufgetra-
gen, wobei die GFK-Fasern noch von
Hand mit einer kleinen Rolle ange-
driickt werden miissen. ,Damit sich
keine Luftblasen bilden”, erklart Da-
mien Fumey. Seit 13 Jahren ist der
Elsdsser bei der Firma Eller beschif-
tigt und mittlerweile Spezialist in Sa-
chen Glasfaserkunststoff. Routiniert
tragt er in Zick-Zack-Bewegungen
das Gewebe auf, wobei er lingst ein
Gefiihl fiir die richtige Schichtdicke
entwickelt hat.

Bei einer GFK-Gewebematte ist
die Schichtdicke vorgegeben, beim
Aufspritzen mit der Faserpistole ist
es ,reine Erfahrungssache”. Und
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wenn'’s mal ganz genau abgemesen
werden muss, nimmt er eine Schich-
tenlehre zur Hand. Nach dem ersten
Arbeitsgang werden an den beiden
Seitenrdndern und am Rickteil des
Hardtops in die noch weiche GFK-
Schicht Metallleisten eingelegt. Hier
werden spater die Regenrinne, Front-
verschluss und die Halterungen mit-
tels Schrauben und Nieten befestigt.
Ohne die Metalleinlage wiirde eine
Bohrung unter Umstidnden aus dem
GFK ausbrechen, der Halt in der Me-
talleinlage ist einfach besser. Ebenso
wird die Aussparung fiir die Dach-
luke mit einem Metallrahmen aus
einem geschweifdten U-Profil einge-
setzt.

Zur Verstirkung werden dann
per Hand grofle GFK-Gewebemat-
ten in die noch weiche Masse einge-
legt, ,,das dient zusédtzlich der Stabili-
tat”, erkldrt Mitarbeiter Fumey. Sind
Ober- und Unterschale des Hardtops
soweit fertig, werden sie in einer spe-
ziellen Vorrichtung zum Aushdrten
zusammengepresst.

Nach rund 24 Stunden ist dann
der Rohling des Hardtops trocken
und kann aus der Form zur weite-
ren Bearbeitung geholt werden. Im
nichsten Schritt werden die {iberste-
henden Réinder abgeflext, der Aus-
schnitt fiir die Dachluke ausgesdgt
und nach dem Lackieren im Stan-
dardfarbton RAL 7035 (Grau) das
Heckfenster mit dem umlaufenden
Dichtgummi eingesetzt. Heute wird
das spezielle U-Profil fiir die Regen-
rinne rechts und links vom Dach
aufgeklebt, frither wurde diese genie-
tet.

Es ist schick, sieht gut aus und
hiétte auch von der Stabilitit gegen-
uber GFK seine Vorziige, ein hardtop
aus dem derzeit aktuellen Werkstoff
Carbon. ,Durchaus machbar,“ wie
Karl-Heinz Eller auf Nachfrage aber
gleich abwinkt. ,Viel zu teuer”. Al-
lein der Werkstoff, aus dem Carbon
gefertigt ist, kostet ein Vielfaches des
aktuell verwendeten GFK. ,Aufier-
dem”, so der umtriebige Firmenchef,
J#wiirde das aufier der Optik und dem
geringeren Gewicht beim Hardtop
nicht viel bringen”. Ungefihre Preis-




Fiir die Dachluke wird ein Rahmen aus U-
Profilen eingesetzt.

vorstellung: Zwischen 30 000 und
40 000 Euro - pro Stiick.

Um noch einmal auf die spezi-
elle Dachluke =zuriickzukommen:
Hier hat der Zulieferer die Herstel-
lung mangels Nachfrage eingestellt,
das bereitet Karl-Heinz Eller derzeit
Koptzerbrechen. Eller hat die letzten
Posten des gesuchten (und iiber 400
Euro teuren) Ersatzteils aufgekauft
und auf Lager gelegt. Denn jetzt ist
schon absehbar, dass es in naher Zu-
kunft bei der Hardtop-Produktion
einen massiven Engpass geben wird.
Denn alle vorhandenen Formen des
Sandwich-Hardtops sind auf die Ab-
messungen der ,Gondel-Dachlu-
ke” angepasst. Das Anfertigen einer
komplett neuen Form lohnt sich

gty M
ésﬁ
Metalleinlagen verhindern belm Verschrau-
ben ein AusreiBen der Locher.

angesichts sinkender Stiickzahlen
nicht, ,das steht nicht im Verhiltnis
zum Aufwand”, sagt Karl-Heinz Eller.
Vom Prinzip her wire ein Hardtop
in Sandwichbauweise auch fiir den
U 411 machbar, ,wenn um die 25
Bestellungen kdamen, wirde ich das
vielleicht in Angriff nehmen”, sagt
Firmenchef Eller. Denn ohne eine
groflere Stiickzahl wiirde sich das
Anfertigen einer Form nicht lohnen,
wderen Herstellung kostet ein klei-
nes Vermogen”. Als Serviceleistung
gibt es fiir UCG-Mitglieder auf An-
frage noch verschiedene Originaltei-
le. Auch kann man sein in die Jahre
gekommenes Hardtop beim Herstel-
ler aufarbeiten lassen.

Apropos Aufwand: In jiingster Ver-

Karl-Heinz Eller vor seinem Firmengebaude
in Sinzheim bei Baden-Baden.

gangenheit haben viele (Ehe-)Frau-
en ein Hardtop als Geburtstags- oder
Weihnachtsgeschenk fiir den gelieb-
ten Unimog-Fahrer an ihrer Seite be-
stellt. Und das ist auch ein Grund,
weshalb es erst jetzt ein Hardtop fiir
die U 406 mit runder Scheibe gibt:
Eine Frau hatte fiir ihren , Schrauber-
schatz” als besondere Uberraschung
ein Hardtop bestellt.

Doch die Enttduschung war grof,
als das stabile GFK-Teil nicht auf den
Familien-Unimog mit der runden
Scheibe passte. Also nahm sich Karl-
Heinz Eller des Problems an brachte
eine neue Hardtopvariante auf den
Markt. Die Ehefrau konnte mit der
neuen Konstruktion zufrieden ge-
stellt werden.

Auch die Anregung einer anderen
Kundin wurde umgesetzt, die den
Lirm in der Fahrerkabine monier-
te. Also wurde bei Ellers ein Schall-
ddmmset fiir das Hardtop entwi-
ckelt. Vielleicht wollte die resolute
Ehefrau ihrem holden Fahrer genau
diktieren, wo’s mit dem Unimog
lang geht. Jetzt gilt jedenfalls nicht
mehr die Ausrede, dass man die An-
weisungen der Beifahrerin nicht ver-
steht, Manchmal vielleicht auch von
Nachteil... ®=Eme

<« So sieht es fertig aus: Das Eller-Hard-
top mit zusatzlicher Gerduschdammung.
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